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«Allradantrieb
bringt Sicherheit»

Sascha Knauer, Chef des Online-Magazins «4x4 Schweiz»,

zum Boom von Allradfahrzeugen in der Schweiz.

Herr Knauer, Sie sind Chefredaktor des
einzigen Allrad-Online-Magazins in der
Schweiz, das es noch gar nicht so lange
gibt. Haben Sie eine Erklirung dafiir,
warum im 4x4-Rekordland Europas vor
Thnen noch niemand auf diese Idee kam?
Die gleiche Frage hatte ich mir vor vier
Jahren auch gestellt, als ich auf der Suche
nach einem Ersatz fiir meinen alters-
schwachen Land Rover Discovery war.
Ausser reinen Fahrzeuginseraten gab es
online kaum unabhéngige Hintergrund-
informationen zu aktuellen Allradfahr-
zeugen. Zusammen mit meiner Leiden-
schaft fiir Autos und Technik war damit
die Idee von 4x4Schweiz.ch geboren.

Wie umreissen Sie das publizistische
Konzept von «4x4 Schweiz»?

4x4 plus Schweiz = 4x4Schweiz.ch. Wir
wollen unseren Leserinnen, immerhin
sind das rund 30 Prozent, und Lesern
einen unabhingigen Uberblick iiber alle
in der Schweiz verfiigbaren 4x4-Fahr-
zeuge bieten — egal, ob Geldndewagen,
SUV, Crossover oder ein Sportwagen
mit Allradantrieb. Wir informieren iiber
neue Technologien und erkldren neue
Assistenzsysteme. Wir berichten von
lokalen Events und iiber 4x4-Klubs in
der Schweiz. Ausserdem berichten wir
uber Schweizer Overlander, die mit
ihrem 4x4-Fahrzeug irgendwo auf die-
sem Planeten auf einer Fernreise unter-
wegs sind.

Wie finanziert sich das Online-Magazin
und mit welchem Erfolg?

4x4 Schweiz ist ein agiles Startup-Unter-
nehmen. Dank unserer fritheren Tatig-
keit in der Kommunikationsbranche er-
kennen wir Bediirfnisse des Werbe-
marktes frith und konnen entsprechend
neue Werbeformen frithzeitig und er-
folgreich etablieren.

Gibt es dhnliche publizistische Konzepte
auch in andern Lindern?

Ja, doch kommen bis auf wenige Aus-
nahmen alle aus dem Printbereich und
haben ihre «Zeitung» online gestellt.

Warum publizieren Sie denn nur auf dem
digitalen Kanal?

Unser Griindungsteam besteht vor
allem aus Digital Immigrants und Digi-
tal Natives. Fiir uns hat sich die Frage
eigentlich nie gestellt. Und ehrlich ge-
sagt, haben wir vom klassischen Verlags-
wesen auch gar keine Ahnung. Deshalb
lassen wir es.

Kommen wir zum Kerngeschiift Ihrer
Arbeit. Warum genau ist die Schweiz
eigentlich amtierender Allrad-Europa-
meister? Allein an der herausfordernden
Topografie und der hochstens noch im
Winter garstigen Witterung kann es ja
nicht liegen, bei diesem perfektionierten
Strassenunterhalt selbst in abgelegensten
Tdlern.

Der Allradanteil bei den Neuimmatri-
kulationen von derzeit 489 Prozent
kommt nicht von ungefdhr. Das hat
einerseits sehr wohl etwas mit der Topo-
grafie der Schweiz zu tun, denn 4x4-An-
trieb ist in den Bergregionen in drei von
vier Jahreszeiten relevant. Aber sicher
liegt es auch an der Tatsache, dass sich
Herr und Frau Schweizer diesen Luxus
des sicheren Ankommens auch leisten
konnen und wollen.

Ein kurzer historischer Exkurs an dieser
Stelle: Auf welches Datum legen Sie den
Bau des ersten allradgetriebenen Fahr-
zeugs fest?

Als das erste nennenswerte Allradfahr-
zeug wiirde ich den Lohner-Porsche von
Ferdinand Porsche von 1900 bezeich-
nen, der mit vier Radnaben-Elektro-
motoren angetrieben wurde. Ziemlich
zukunftsweisend, wenn man sich die
aktuelle Entwicklung der Elektroautos
anschaut. Den ersten 4x4-Antrieb in
Serienproduktion gab es dann im Wil-
lys-Jeep 1941.

Warum setzte der Allrad-Boom in der
Schweiz erst Mitte der 1970er Jahre ein?
Weil es vorher keine wirklich alltags-
tauglichen Allradfahrzeuge gab. 1972
brachte Subaru mit dem Leone Station
Wagon 4WD einen der ersten alltags-
tauglichen Allradkombis auf den Markt.
Im Februar 1979 kiindigte dann Bern-
hard Russi die neue Marke Subaru in
der Schweiz an und zeigte im TV-Spot,
dass da «sogar eine 50-Liter-Milchkanne
ohne Probleme verstaut werden kann».
Bis heute ist Russi Markenbotschafter
von Subaru, und sicher war und ist diese
Allianz einer der Griinde fiir den Boom
in der Schweiz.

Und wie verlief die Absatz-Kurve beim
Verkauf von 4x4-Autos wihrend der
letzten vierzig Jahre?

Subaru machte Allrad zwar bezahlbar,
aber zum unwiderstehlichen Sieger-
typen wurde der Allradantrieb erst

durch das kantige Audi Quattro Coupé
von 1980, das ab 1982 zusammen mit der
Rally-Legende Walter Rohrl von Sieg zu
Sieg flog. Ich kann mich nicht erinnern,
dass es jemals einen signifikanten Riick-
gang gegeben hat.

Glauben Sie, dass der Boom anhiilt?

Ja, auf jeden Fall, und meiner Meinung
nach wird er aufgrund der technologi-
schen Weiterentwicklung eher noch zu-
nehmen. Es gibt fiir mich auch keinen
verniinftigen Grund, weshalb ein Fahr-
zeug nur auf zwei Rédern angetrieben
werden sollte.

Da gibe es meinerseits den ketzerischen
Verdacht: Allrad-Autos kosten deutlich

«Es gibt durch-
aus auch SUV,
die offroad-
tauglich sind.»

Sascha Knauer
Chef «4x4 Schweiz»

mehr als ihre Pendants mit Zweirad-
antrieb. Ist der ganze 4x4-Hype also von
den Autobauern aus kommerziellen
Griinden befeuert worden?

Ich glaube, dass Allradantrieb sehr wohl
ein Bediirfnis des Marktes ist. Grund-
sitzlich bietet 4x4-Antrieb nicht nur
mehr Vortrieb, sondern auch mehr Fahr-
sicherheit. Und mittlerweile sind auch
die Mehrkosten fiir einen Allradantrieb
sowohl in der Anschaffung wie auch
beim Mehrverbrauch an Treibstoff dank
neuen Technologien sehr tiberschaubar.

Bleiben wir im Ketzer-Modus. Allrad-
Tkonen wie der seit 2016 nicht mehr pro-
duzierte Land Rover Defender oder auch
jahrzehntelang bis heute erfolgreich ge-
baute Modelle von Jeep oder Mercedes
waren ja erwiesenermassen noch Fahr-

zeuge, mit denen man Offroad-Titigkei-
ten nachging und dafiir auch tatsdichlich
ins Geldnde fuhr. Heute sind allradgetrie-
bene SUV nur noch Gelinde-Attrappen
fiir den Boulevard. Was hat das noch mit
Gelindegingigkeit zu tun?

Das ist eine Pauschalisierung und so
nicht korrekt. Klar, es gibt sogenannte
Crossover, die zwar Allradantrieb ha-
ben, aber aufgrund fehlender Boden-
freiheit an mancher Bordsteinkante be-
reits scheitern. Aber es gibt sehr wohl
SUYV, die wirklich offroadtauglich sind.
Land Rover beispielsweise bestritt seine
2015er Experience-Tour, ehemals Ca-
mel-Trophy, mit dem Discovery Sport,
der weit vom klassischen Geldndewagen
entfernt ist. Aber auch viele andere Her-
steller, wie etwa Porsche, Toyota, Volks-
wagen oder Mitsubishi, stellen die Ge-
landegingigkeit ihrer SUV immer wie-
der gerne auf spektakuldren Offroad-
Touren unter Beweis.

Schwenken wir zum Schluss noch auf die
auch verkehrs- und umweltpolitisch
brennende Debatte iiber die kiinftigen
Antriebsformen um. Diesel ist zur Causa
non grata geworden, und einzelne Lin-
der wollen sogar simtliche Verbren-
nungsmotoren mittelfristig durch Elek-
troantriebe ersetzen. Wie stehen da die
Karten fiir den 4x4-Antrieb?
Ob das Allradfahrzeug nun mit Benzin,
Gas, Diesel, Wasserstoff oder elektrisch
angetrieben ist, spielt meiner Meinung
nach keine grosse Rolle, denn grundsétz-
lich @ndert sich damit am Bediirfnis der
Kéufer ja nichts. Ferdinand Porsche hat
die Funktionalitdt des Elektro-Allrad-
antriebs bereits vor 117 Jahren bewiesen,
und Elon Musk hat sie mit dem Tesla
Model S 70D salonfihig gemacht. Mitt-
lerweile haben nahezu alle 4x4-Herstel-
ler bereits Konzepte fiir elektrogetrie-
bene Allradfahrzeuge prisentiert. Wir
diirfen gespannt sein, was die Entwick-
lungsabteilungen in den néachsten Jahren
fiir uns auf die Rader stellen.

Interview: Walter Hagenbtchle



